QUE REFORMA EL ARTICULO 40 DE LA LEY DE ViAS GENERALES DE COMUNICACION, A CARGO
DE LA DIPUTADA ANGIE DENISSE HAUFFEN TORRES, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DE
MOVIMIENTO CIUDADANO

Los suscritos, diputados integrantes del Grupo Parlamentario de Movimiento Ciudadano de la LXIII
Legislatura de la Camara de Diputados, con fundamento en los articulos 71, fraccion I, de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, asi como el articulo 6, fraccion I y los
articulos 77 y 78 del Reglamento de la Camara de Diputados del honorable Congreso de la Union,
sometemos a la consideracion de esta asamblea la iniciativa mediante el cual se reforma el articulo
40 de la Ley de Vias Generales de Comunicacion en materia de construccion de puentes y rampas
para facilitar el paso en vias carreteras a personas discapacitadas, de acuerdo con la siguiente

Exposicion de Motivos

En México, al igual que en muchos otros paises, la red carretera es la infraestructura de transporte
mas utilizada, dada la flexibilidad que confiere a los movedores de carga, pasaje y particulares, asi
COmo su gran extension.

La red carretera sin duda alguna ha sido factor determinante para el desarrollo econémico, que
contribuye al fortalecimiento de la paz social y la seguridad, de forma permanente permite la
comunicacion entre los centros de poblacion con los polos regionales de desarrollo, ha facilitado el
acceso a mercados e integra cadenas productivas ademas el impulso del turismo y los servicios,
activando el desarrollo econdomico y mejorando la calidad de vida de los habitantes: “La
infraestructura carretera incide de forma determinante en el empleo y la colectividad y es siempre una
buena inversion. La construcciéon de carreteras promueve la reactivacion de la industria de la
construccion, y con ello un mayor dinamismo en la economia. No sélo porque el gasto ejercido ayude
a generar empleos y réditos para las empresas, sino porque los beneficios de largo plazo que produce
la infraestructura, como lo son la reduccion en los tiempos de traslado de las mercancias, la
disminucion de precios y el mejoramiento en la calidad de los servicios logisticos, hacen de México
un pais atractivo para los inversionistas.”

Pero no todo lo que se mueve beneficia a todos, en ocasiones la modernidad la confundimos con el
atropello a los derechos de los pueblos, a su cultura, tradicion e historia, pero lo mas grave es el
atropello a los derechos de las personas con discapacidades. Las personas con discapacidad
constituyen un sector de poblacion heterogéneo, pero todas tienen en comin que, en mayor 0 menor
medida, precisan de una proteccion singularizada en el ejercicio de los derechos humanos y libertades
basicas, debido a las necesidades especificas derivadas de su situacion de discapacidad y de
pervivencia de barreras que evitan su participacion plena y efectiva en la sociedad en igualdad de
condiciones con las demas personas. (Ley General de Derechos de las Personas con Discapacidad y
de su Inclusion Social) a los grupos vulnerables; a los encargados de la infraestructura carretera
similares y conexos se les olvida que estas personas merecen tener acceso a estos servicios de forma
segura y adecuada, se construyen puentes de cruce peatonal en donde para tener acceso a ellos se
tienen que subir escaleras, mismas que para una persona en silla de ruedas, bastdén o con dificultad
para caminar, resulta inadecuadas, limitando o impidiendo poder utilizar los puentes, dejandoles
como opciodn cruzar por el arroyo vehicular, dejandolos potencialmente expuestos a un accidente, “los
peatones son quienes concentran el mayor porcentaje de fallecimientos; en 2014 se registraron 8 mil
214 atropellamientos fatales (51.7 por ciento) y 5 mil 031 ocupantes de vehiculo (31.7 por ciento), 2
mil 317 motociclistas (14.6 por ciento) y 324 ciclistas (2 por ciento) muertos.”?, estas cifras dan a
notar que hay un problema en el uso de los puentes peatonales, ya sea por la mala calidad en que se
encuentran los puentes o porque no estan construidos de manera adecuada, esto es lo que esta



ocasionando que las personas no utilicen los puentes que estan en los cruces o en otras ocasiones ni
siquiera existe un acceso donde de las personas con discapacidad puedan cruzar, ya que en su mayoria
los puentes estan construidos en pendientes con escaleras, no adecuadas para subir personas con sillas
de ruedas, madres con carriolas, sefiores con baston.

Por eso es necesario que se tomen medidas para que dentro de los planes de construccion de los
puentes peatonales sea considerado que se tienen que hacer rampas para este tipo de personas, ya que
este tipo de construcciones cambiaria la utilizacion de rampas en lugar de escaleras, falta hacerlo de
forma general y se considere en todo momento la construccion de rampas en los puentes, tomando en
cuenta las condiciones técnicas para la implementacion de dichos accesos.

Siendo asi que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) esté obligada a construir puentes
peatonales que cuenten con rampas para personas con discapacidades, asi como los ya existentes sean
modificados para que mejoren la movilidad del peaton tomando en cuenta a las personas con
discapacidades que también se desplazan en las diferentes areas metropolitanas.

Este tipo de obra de equipamiento urbano mejora las condiciones de los peatones que se movilizan
para desarrollar sus actividades cotidianas y mas aun a las personas con discapacidades que no pueden
hacer uso de los puentes existentes ya que no cuentan con una rampa donde puedan pasar de una
manera mas factible las avenidas y calles.

La construccion de puentes con rampa favorecera a un gran numero de personas permitiendo cruzar
a personas que requieren una silla de ruedas o bien a personas de la tercera edad, por lo que es urgente
que la (SCT) incurra a estar obligada a realizar en todas las obras, a colocar puentes peatonales con
rampas brindando mayor seguridad y prioridad a los peatones.

Siendo asi que la SCT tiene la responsabilidad de la construccion de puentes peatonales con rampas
para un mejor acceso y transito de las personas, concurriendo que dentro de sus planes y normatividad
estén contemplado este tipo de obra en todas las construcciones que realice la Secretaria de
Comunicaciones y Trasportes.

Proporcionando el adecuado desarrollo de infraestructura en materia de puentes peatonales con rampa
para aumentar un avance de equipamiento a las obras, que mejoren la calidad de los ciudadanos a
través de la correcta y eficaz aplicacion de normas que ofrezcan mejores servicios de accesibilidad a
los puentes peatonales que sean ubicados en la red carretera.

Con ello se busca coadyuvar en los instrumentos de planeacion y desarrollo, para lograr el crecimiento
ordenado y la plena aplicacion de las politicas publicas. La movilidad es un principio necesario para
todos, con el correcto equipamiento urbano en las ciudades y municipios para poder brindar la calidad
de vida que los ciudadanos se merecen.

Derivado de lo anterior someto a consideracion la siguiente iniciativa con proyecto de

Decreto por el que reforma el articulo el articulo 40 de la Ley de Vias Generales de
Comunicacion

Articulo Unico. Se reforma el articulo 40, de la Ley de Vias Generales de Comunicacién , para
quedar como sigue:



Articulo 40 . Las vias generales de comunicacidn se construiran y estableceran con sujecion a lo
dispuesto en el articulo 8o. de esta ley y a las prevenciones de los reglamentos sobre la materia. La
Secretaria de Comunicaciones y Transportes fijara en cada caso, las condiciones técnicas relacionadas
con la seguridad, utilidad especial, considerando en todo momento la construccion de rampas en
puentes y cruces peatonales para la eficiencia del servicio que deben satisfacer dichas vias.

Notas
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